DESPRE DIRIJAREA NAVIGATIEI FLUVIALE iN IONG
PORJILOR DE FIER 6LE DUNGRI iN EPOCA ROMANA

Cdlin Timoc

Dunirea a fost folositd In antichitate cs © importanti cale de transpor,
principala arterd comerciald care lega Europa Centrald de Marea Neagra. Zona Clisurii
Dunirii reprezenta portiunea cea mai dificild pentru navigafia fluviala, aproape pentru
toate tipurite de ambarcatiumi. :

Debitul rapié al apei precum si stdncile eran principalele obstacole In calea
vaselor, Cazanele si Portile de Fier ale Dundrii fiind zonele cele mai greu de trecut.

Primii care s-au ocupat de regularizarea cursulul Dundrii in aceastd zond g1 de
dirijarea traficuivi fluvial au fosi romanii (Benea 1982, p.253-24; Peirovic 19953, p. 130}

Se stie ci cea mal intensd activitate edilitarg in aceastd zond s-a dcpus in timpul
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lui Traian, i preajue ricboaielor daco-romane {Stangd 1956, p.75). Atunci fmes-il

Moesiei Superior a fost puternic Intdrit cu trupe, a fost terminat tronsomul de drum
rutier din zona Cazanelor inceput de imparatul Tiberius iar Dundrea z fost fHeuia
navigabild la Portile de Fier prin construirea unui canal indiguit, lung de 3000 m g lat
de cea. 50 m (Tudor 1978, p.30, 61; Petrovici 1995, p.129-140; Timoc 1996, p.248).

Columna Traiani ne infitiseazii in prima el scend limes-ul Moesiel Superior
ocupat de garnizoane romarne, iar din loc in loc turmusi de observatie - specufa - de
forma patrati care semnalizau intre efe prin torte {Vuipe 1988, p.21-Z%; Bobu-Florescu
1969, Taf 11).

Aceste retele de turnurt apar desiu} de frecvent in zonele muntoase de fimes 5
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aveau de supravegheat §i semmaiizat miscirile barbarlor. Pe z’z'mes-ui Daciei
Porohssensis, in pariea nordicd & Mungilor Apuser, jiire casirele de ia Boioga,
Buciumi g Porolissum asemenea linil de turnuri au fost surprinse arheologic (Gudea
1992, p.74-76).

Pe linia Dundrii, ntre actualele localitati Baziag si Probetz Tumnu-Severin
retief] malorilor fluviului a impus existenia unei asemenea Tetele de turnuri - speculae,

care dupi constituirea provinciel Dacla ¢i avansarea fimesului spre nord a rimas

alitusi de citeva castre cu functia de a asigura buna desfigurare a2 traﬁcu]ur pe acest
dificil tronson navigabil. Acest lueru se impunea cu atit mal mult cu cft pe Dunfire

P PRSP ~ 14 .
I'ld.vu_d.ud. aved un caracter “mites nagonas , pé m_uF,E': corlbiile romane circulau o diverse

ambarcatiuni barbare, mai ales iazyge {Benea 1982, p.24)

Suntem insi de pirere ¢i o parte din aceste turnur ma: ales acelea din
apropierea unar ohiective importante cum ar fi porturl, canale, msule, vadusi de trecere
sau poduti, in conditii de vizibilitate redusi deservean navigafia functionfind ca nigte
farun pizite de armatéd.
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in cantinpare von meerca i analizim pocibilele copstructil ¢ turond care an

fost pana acum descoperite §i care puteau fi implicate in sistemul de dinjare §i susfiners
a traficutui fuvial.

Ridicarea la sfargitul anilor 60 ai secolului XX a Hidrocentralei de la Portile de
Fier §i a lacuiui de acumulare a facut practic imposibilé cercetarea arheologicd a unor
situri importante din imediata apropiere a malurilor Dunirii, in zona Clisuril. De aceea,
in sustinerea argumentatiei parerilor noastre vom folosi veclule informatii cartografice
si fiterare ale i L.F. Marsigli (1744}, precum si rapoartele Comisiei Tirilor Riverane
— “Donau Verein” — pentru regularizarea cursului Dundrii de la sfirgitul sec. al XIX-
lea precum si rezulitatele spiturilor arheologice efectuate.

Drabeta

Cercetarile arheologice care au dezvelit in imediata apropiere a castrului, pe
malul Duniirii clemente de zidiitie ce an apartinut unor amenajar pertuare susfin
pirerea existentel unui turn eircular ce deservea navigatia o imediata aprepiere 2
Drobetei. (Stinga 1996, p. 76-77; Davidescu 1980, p. 77-78).

Pirerile In legituri cu acest turn, descoperit de Barcacila, sunt fmpartite. Toan
StAngd este crede o& am avea de a face ou un turn cu rol defensiv de a aplra portul
drobetens §i sprijinit militar retragerea ambarcatiunilor romane i cazul unei confruntar
cu sorti de izbandd defavorabile acestora (Stangd 1996, p.77). Ipoteza arheclogutoi
severinean este sustinuti de faptul ci turnul se afla in imediata apropiere a castrudui s
este legat printr-un zid gros de latura esticd a castrului roman de Ia Drobeta.

O alti parere este cea a lui D. Tudor §i M. Davidescu care vad it turnul circafar
legat cu zd de casiru uoul din principalul chei al importantului port fluvial de la
Droheta (Davidescu 1980, n. 78).

Nu excludem ideile exprimate mai sus, dar sunfem inclinati s3 credem cd rojul
acestui turn circular era multiply. Pe lingd paza si apararca portului sigur avea si
atributii de sermalizare. Pe lingd dirijarea vavigatiei in zona portuara a Drobetes, ¢
semnaliza st podul ki Apoilodor din Damasc, peniru navele ce circalau ps Dunire.
Tmportania acestei semmaliziri pentru navele mari era vitala deoarece pentru a tiece pe
sub podul de la Drobeta-Pontes acestea erau nevoite si execute manevie complexe, de
coborare a catargul central §i si-§i asigure din timp up curs printre pilele podului ce
iegeau din apa {Criciunoiu 1983, p. 35-36).

Relieful Columnei lui Traian indica de asemenea prezenta unui tam circular din
niatrd, foarie nalt in apropierea nmui pod de vase in primui sizboi dacic {Florescu
1969, Taf, XXX VII-XXXVIIL). Nu se poate insa localiza precis scena.

Insula Banuiui

Ruinele antice de pe aceastd insuld au fost semmalizate de ofiterul de geniu din
armata habsburgicd de la sfirging sec. XVIl-lea LF. Marsighi. El pbserva in partea
dinspre aval a insulet ruinele unor zidur circulare notate de el cu g si A (Marsigh 1744,
p.23, fig. XLV, Zidui g indicd existenta umi turn circular, f3ra insh a avea §i alte
infornatic fehiiice despre acesta.

Sip

Situatiz din aceastd zond esie mai complexd gi asta datoritd existentel aiel a
canalului roman de navigatie de la Portile de Fier ale Dundrii. Fird indoiald informatiile
cele mai importante din punct de vedere arheologic e avem de 1z L.F. Marsigls, care a
putut inci fa vremea sa 53 adimire ruinele romane de aici, fnaintea hucriirilor avstrece de
regularizare 4 cursului Dungrii. El carta In imprejurimile Sipolui ~ la iesirea dinspre aval
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(partea esticd) din canalul de navigatie roman — o bifurcare de diguri ambele
termindndu-se In apropierea apelor Dunirii cu ciie un tum: 2 gi & (Marsigh 1744, p.
17-18, fig. XVI-XVII}. Aceastd situatie topografici de pe malul sirbesc a fost
confirmats de ing. Pal Vasarhelyi in 1834, cu ccazia primei Tncercin austriece de
fegulanzare a Durdirii la Cataracte (Aktenstiicke 1880, Toft “Eisernen Thor ™). Piretea
noastrd In legiturd cu aceste turnuri este ¢ ele aveau rolul de a indica navelor ce
veneau dinspre aval intrarea In canalul de navigatie §i apropierea awbarcatnilor de cea
mai periculoasi zond de pe tronsonul navigabil al Dunarii Caiarectele § Cazanele
Dunirii de a se asigura corespunzitor (Timoe 1996, p. 248-249). Totodatd tumurile
regularizau floxul navigaiiet prin canal, iar in caz de rizbol apirau inirarea esticd a
ACESHNA.

rimensiuniie acestor tummiri nu se pot preciza cu exactitate. Dupd scara oferitd
de L.F. Marsigh, turnul @ ar fi de formi pitrati de cca. 25 m latime §i cca 26 m
indltime, tar turnul b de formd circulard are diametrul de cca. 20 m {Jbidem, p. 245+
246).

Ada-Kaieh :

Cercetari arheologice pe insula Ada-Kaleh nu s-av ficut, dar o locuire umani
este atestati pe toatd perioada evului mediu. lmportanfa acestel insule In controlul
navigatiei fluviale este deseori subliniata de istorici pentru epoca medievald ¢ moderna.
0 wnitimi imagine a acestel exotice msule o avem realizatd de Directia Topograficd a
Ministerulsi Apérérii a RPR in 1962. Pe aceasta harti militars se poate observa o in
parica de aval a insulei pe Pllllld. terasi a matului Dunari exista o ridiciiurh de formi
circulard a terenului, poate ruinele unni i (7). O situatie identicd existd pe insula
Banulu.

CGradariza-Gradisca

Lz Poretka reka unde Duniirea coteste aproape 90" a fost un loc frecvent de
acostare a navelor cu rame fluviale din antichitate Inainte san dupd traversarea
Cazanelor, Acest lucru esie dovedit §i de amplele zidurl ale cheindui precum §i de cele
dous turnuri (pomenite §i de Marsigli - Gradisca) care-l incadreazi (Petrovi¢ 1984b, p.
291). Fortificatia - de 60 x 60 m - care apdrd portul de la Porelka a fost datats in sec.
11-1V d.Hr. dar zona a fost, dupd cum demonstreazd cimiiiryl de incinerafie de aici,
ocupati de romant incit din secolul I d Hr. (fbiden).

Lepenski vir

Pe terasa cea mai joasi foarte aproape de malul Thundini au fost descaperite
ruinele unui turn pitrat, de 5,10 x 4,90 m, de piaird de carierd cu grosimea zidului de
0,7¢ m. Fundatia turnufui este de 1,5 m addncime si mésoard | m grosime. intregul
material arheologic recoltat din dezvelirea gi goliren turnphil este de secol I (Srejovié

190‘7 p. 197- 199}

Livadice
Foarte am’oape de corsyl Dunirit g aproape unut de altul se glisesc un tum de

KA
i}'dllﬂ lUlliﬂﬂ, R3S )_{.’t:ldl”!’!ﬂ o UG LU kY 1 f J m - UU 1{1 ILLr-Nig Ltl\raUlUC ;1 un bmtt‘z’!{gﬂ — uc;

40 x 40 m - de ia Velike Livadice. Autorul cercetirilor arheologice a constatat ¢
demeolare ulterioard a fortificafiel romane construite fmprennd cu turnul la sfarstiul sec.
1 - inceputul sec. If d.Hr. Se pare ¢i dup# terminarea razboaielor dacice ale lui Traian
$1 odatd cu formarea provinciei Dacia se renunti la ambele constructii, a ciror existenti
a fost strict legat® de limes-ul dundrean de la sfirgitul sec. T d Hr. (Pileti¢ 1984, p 192).
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Abbildungen
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Fig. 1 - Zona Fortilor de Frer 8 Dunan! dupd Lep. Varsign {1744 )

Abb. 1 - Die Eisermen Tor Gegend nach L.F. Marsigli {1744},

Fig. 2 - Ruinele romane de la Sip dupi L.F. Marsigli (1744},
Abb. Z - Die romische Ruinen von Sip nach 1. F. Marsigh {1744).

Fig. 3 - Turnul roman (b} din Dundre, din fata castrului de la Cezava dupd LF.
Marsigli {1744).

Abb. 3 - Der romische Tuom (5} aus der Douau, nahe den Kastell von Cezava nach
L¥. Marsigli (1744).

Fig. 4 - Tumul i portul roman de la Porecka reka dupa L.F. Marsigh (1744},
Abb. 4 - Der Turm uad der rémische Hafen von Porecka reka nach LI Marsigli

{1744},
Fig 5 - Cataractele Dunirii si ruinele rorane din apropiere dupd L.F. Marsigh {1744,
Abb. 5 - Die Kaiarakten der Donan und die rémischen Bninen aus da Umgebung nach

F. Warsigli {1744).

Fig. 6 - Turnu! de pe insula Barmubui dupd L F. Marsigli (1744).
Abb. 6 - Der Turm von der Banului Insel nach I.F. Marsigh (1744},

Fig. 7 - Posibilul turn de pe insula Ada-Kaleh dup3 o hartd militacd din 1962
Abb. 7 - Der vermutliche Turm von der Ads-Ksleh Tnsel nach eine MilitAmappe aus
dem Jahr 1962.

Fig. § - Planui turnului forificat de ta Zidinac dupi Petar Petrovie (1984b).

ALL © Ty A, .-t oo L 15
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Fig. 10 - Planui cladisd de la Gospodin Vir {post de pazil a traficpint fluvial aatic) dupd
Minic {1984a).

Abb. 10 - Der Plan des Gebiudes von Gospodin Vir (Cherwachung- und Wehrpost des
antiken Donauschiffahrtes) nach Minic (1984a).

Fig, 1% - Planu] turnului roman de la Lepenski Vir dupd Srejovic (1984)
Abb. 11 - Plan des rémischen Turms von Lepenski Vir nach Srejovic (1984).
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Fig. 12 - Plaru! turnuhui roman de la Male Livadice dupa Piletic (1984}

Abb. 12 - Plan des romischen Turms vor Male Livadice nach Piletic {1984,

Fig. 13 - Plamu! fortificatiei romane (frzii §i a portului de 1a Poredka reka dupl Petar
Petrovie {1984h),

Abb. 13 - Plan des Spitrdmischen Festung und des Hafens von Poredka reka nach
Petar Petrovic (1984b).

Fig. 14 - Turnul roman §i castrul de la Drobeta dupi Alexandr Rarcacila.
Abb. 14 - Der rémischen Turm und Kastell von Drobeta nach Alexandru Barciicily.

Fig. 15 - Planul general al Portilor de Fier ale Duniinil cu reteaua de turnuri romane (a.
TUrmEn presupuse; b. turnuri descoperita),

Abb. 15 - Der Gesamtplan des Eisernen Tores der Donau mit der romischen Turmlinie
{a. vermutliche Tiirme; b. gefundene Tirme).

UBER DIE SCHIFFAHRTSTEUERUNG IN DER FISERNEN TORE DER DONALJ
ZUR ZEIT DES ROMISCHEN REICHES

iy N, NIRRT\
\Lha‘auuucni'aaauug;

Die Donau war smmer ein wichtiger Weg, die den Westen mit dem Osten des
romischen Reiches und die Limesprovinzen mit die barbarische Nachbargebiste
verband. Auf dic Gewasser des Siromes durchfubren romischie Milii- und
Ziwillschiffe aber auch barbarische Boote mit Tauschwaren,

Deswegen eine gute Steuerung dieses Wasserstrasses war sehr wichtip in die
rémigche Epoache. Darun warrder in der Eisernen Tor Gegend der Dignau ein Netz von
Tiirmen auf Inseln und {ifer errichiet, die das Schiffaher durch Lichtzeichon stenerten

Nach die archiclogischen Forschungen scheint es, daB diese TurmEnie entlang der

oy s The o e nwe sacinbae sledlo o cunn
Dvuuu paiy 2'3 JILEL BLALRLN . QAL LERCIDEURL GRELY WG .
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